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KOPFSTUTZENVERSTELLVORRICHTUNG 
B eschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Kopfstutzenverstellvorrichtung zum Verstellen einer Kopfstut- 
ze eines Fahrzeugsitzes insbesondere im Falle eines ruckseitigen Aufpralls auf das 
Fahrzeug mit wenigstens einer mit der Kopfstutze bewegungsverbundenen Prallein- 
richtung, welche im wesentlichen im Bereich eines Beckens eines auf dem Fahrzeugsitz 
sitzenden Fahrgastes an einer Rucklehne des Fahrzeugsitzes angeordnet ist. 

Eine solche Kopfstutzenverstellvorrichtung ist aus der DE 10206894 bekannt. Diese 
dient dazu, bei insbesondere einem ruckseitigen Aufprall auf das Fahrzeug auf den im 
Fahrzeugsitz sitzenden Fahrgast einwirkende Reaktionskrafte in dem Sinne aufeuneh- 
men, dass durch die Pralleinrlchtung und die damit verbundenen Teile der Kopfstutzen- 
verstellvorrichtung die Kopfstutze in Richtung Kopf des Fahrgastes bewegt und dieser 
dadurch sicher im Falle des Aufpralls abgestutzt wird. Bei der Anordnung der Prallein- 
richtung ist insbesondere zu beachten. dass in der Regel ein Schwerpunkt des Fahrga- 
stes etwa im Bauch-/Beckenbereich angeordnet ist und dass auf diesen Bereich zuerst 
eine entsprechende Kraft bei einem ruckseitigen Aufprall auf das Fahrzeug ausgeubt 
wird. Durch diese Kraft wird der Bereich in Richtung Rucklehne des Fahrzeugsitzes ge- 
druckt. Erst anschlieliend bewegt sich beispielsweise auch der OberkOrper mit Kopf in 
Richtung Rucklehne. Aufgrund dessen entsteht in der Regel eine gewisse Lucke zwi- 
schen Kopf des Fahrgastes und der Kopfstutze, die durch die Kopfstutzenverstellvor- 
richtung zumindest vennindert wird. Dies fuhrt ebenfalls zu einer Vemneidung Oder zu- 
mindest Verminderung eines Schleudertraumas des Fahrgastes. 

Die vorbekannte Kopfstutzenverstellvorrichtung arbeitet zuveriassig in dieser Hinsicht 
und hat sich in der Praxis bewflhrt. Allerdings ist der konstruktive Aufwand relativ hoch. 
Dies liegt beispielsweise daran, dass verschiedene Teile der Kopfstutzenverstellvor- 
richtung separat verschwenkbar gelagert sind und teilweise auch noch separate 
Schwenkhebel zur verschwenkbaren Lagerung entsprechender Teile dieser vorbe- 
kannten Kopfstutzenverstellvorrichtung notwendig sind. AuRerdem hat sich herausge- 
stellt, dass entsprechende effektive Hebekzwischen den einzelnen Teilen dieser vorbe- 



kannten Kopfstutzenverstellvorrichtung relativ lang sind, so dass einerseits diese Vor- 
richtung viel Raum einnimmt und andererseits zur entsprechenden Verstellung der 
Kopfstiitze ein relativ grolSer Bewegungsspielraum fur die verschiedenen Teile dieser 
vorbekannten Kopfstutzenverstellvorrichtung notwendig ist. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die bekannte Kopfstutzenverstellvor- 
richtung dahingehend zu verbessem, dass diese bei konstruktiv einfacherem Aufbau 
gleichzeitig eine schnellere und gleichzeitig durch eine gerlngere Bewegung des Fahr- 
gastes induzierte Verstellung der Kopfstutze ermOgllcht. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 geiost. 

ErfindungsgemaU weist die Pralleinrichtung wenigstens eine daickinduziert ISngenvaria- 
ble Baueinheit auf. Das heiBt. bei einem Aufprall von hinten auf das Fahrzeug und einer 
dadurch bewirkten DruckausQbung durch den Fahrgast auf die Rucklehne ergibt sich 
eine LSngenverflnderung der Baueinheit, die dann Qber die Bewegungsverbindung mit 
der KopfstQtze in eine entsprechenden Verstellung der Kopfstutze umgesetzt wird. Bei 
einer solchen druckinduzierten Langenvariation veriangert sich die Pralleinrichtung in 
Richtung Kopfstutze. wobei diese LSngenzunahme zu einer entsprechenden Verstellung 
der Kopfstutze fuhrt. 

Im Gegensatz zu der vortaekannten KopfstQtzenverstellvorrichtung gibt es kelne Hebel- 
wirt<ung mehr, die durch ein Verschwenken der entsprechenden Pralleinrichtung in eine 
Verschiebung der Kopfstutze umzusetzen ist. Statt dessen wird die tatsachliche Lange 
der Pralleinrichtung veriangert und diese ist direkt in eine Verstellung der Kopfstutze 
umsetzbar. 

Durch die Erfindung ergibt sich als weiterer Vorteil. dass eine entsprechende ver- 
schwenkbare Lagerung der im Stand der Technik zusammenwirkenden Hebelarme Oder 
Bauteile der KopfetQtzenverstellvomchtung mit Hebelwirt<ung nicht mehr erforderiich ist 
und die erfindungsgemaUe Kopfstutzenverstellvomchtung einfacher aufgebaut ist. 

Es sind verschiedene MSglichkeiten denkbar, in welcher Weise die BewegungsveriDin- 
dung zwischen Pralleinrichtung und Kopfstutze gebildet ist. Eine Mciglichkeit ist eine 



direkte und vorzugsweise zumindest teilweise gelenkige Verbindung zwischen Prallein- 
richtung und beispielsweise einer Kopfstutzstange der Kopfstutze Oder auch der Kopf- 
stutze direkt. Um allerdings die Kopfstutzenverstellvorrichtung besser an unterschiedli- 
che Fahrzeugsitze anpassen und im Bereich einer Rucklehne anordnen zu kdnnen und 
gleichzeitig sicherzustellen, dass die Kopfstutze mittels ilirer Kopfstutzstange Oder Kopf- 
stutzstangen sicher gefuhrt ist, kann die Bewegungsverbindung von Kopfstutze und 
Pralleinrichtung zumindest eine Fuhrungshulse aufweisen. In dieser Fuhrungshulse ist 
die KopfstQtzstange zumindest teilweise eingesteckt. Vorzugsweise ist die Kopfstutz- 
stange innerhalb der Fuhrungshulse verstellbar gelagert. um eine Komfortverstellung 
der Kopfstutze zu ermoglichen. 

Es besteht die Moglichkeit. dass diese Fuhmngshulse direkt mit der Pralleinrichtung 
verbunden ist. Um allerdings die Pralleinrichtung nicht direkt zur Halterung der Fuh- 
rungshulse einsetzen zu mQssen. kann die Bewegungsverbindung zwischen Kopfstutze 
und Pralleinrichtung weiterhin eine Haltereinrichtung ftir die FQhrungshQIse aufweisen. 
Auf diese Weise wird zumindest Qber Haltereinrichtung und Fuhrungshulse die Langen- 
variatlon der Pralleinrichtung in die Verstellung der Kopfstutze umgesetzt. 

Um die Kopfstutzenverstellvorrichtung in einfacher Weise an eine entsprechende Lange 
der Rucklehne des Fahrzeugsitzes anpassen zu kOnnen und dabei insbesondere die 
Pralleinrichtung nur in einem unteren Bereich der Rucklehne anordnen zu mussen. kann 
zwischen Pralleinrichtung und Haltereinrichtung ein insbesondere stangenfOrmiges Ver- 
bindungselement angeordnet sein. Dieses dient im wesentlichen zur Bewegungsvert^in- 
dung zwischen Pralleinrichtung und Haltereinrichtung. 

Die druckinduziert langenvariable Baueinheit kann in unterschiedlicher Weise ausgebil- 
det sein. Ein Beispiel ist eine Baueinheit, die beispielsweise ihre Ausdehnung in Rich- 
tung Fahrgast bei Druckausubung vennindert und dies im Wesentlichen in eine Langen- 
veranderung in Richtung Kopfstutze umsetzt. Eine einfache Realisation einer solchen 
Baueinheit kann darin gesehen werden, wenn diese als insbesondere in Richtung Fahr- 
gast konvex gewolbte Prallplatte ausgebildet ist. Bei Druckausubung durch den Fahr- 
gast wird die Wolbung der Prallplatte vermindert und in eine entsprechende Langenzu- 
nahme umgesetzt. 



Es sei angemerkt, dass start einer konvex gewolbten Prallplatte auch eine konkav ge- 
wolbte Prallplatte einsetzbar ist, wenn bei Druckausubung durch den Fahrgast die ent- 
sprechende konkave Wolbung vermlndert und in ein Langenzunahme umgesetzt wird. 

Zur Materialerspamis und zur vereinfachten Verbindung mit dem Verbindungselement 
kann es sich als gunstig erweisen, wenn die Prallplatte In RIchtung Verbindungselement 
mit abnehmender Breite ausgebildet ist. 

Eine vereinfachte Anpassung der Kopfstutzenverstellvorrichtung an den entsprechenden 
Fahrgastsitz sowie auch an eine entsprechende DruckausQbung durch den Fahrgast 
kann sich dadurch ergeben, wenn die Prallplatte zumindest an ihrem oberen Ende eine 
Verblndungseinrichtung zur verschwenkbaren Verbindung mit dem Verbindungselement 
aufweist. Auf diese Welse sind zumindest Prallplatte und Verbindungselement in einfa- 
Cher Weise an unterschiedliche Krummungen der Rucklehne anpassbar. 

Damit das Verbindungselement ohne konstruktive Anderungen in der RQcklehne bzw. 
an dieser anordbar ist, kann das Verbindungselement als im wesentiichen flaches Profil 
ausgebildet sein. Dies bedeutet, dass die Dicke des Verbindungselements relativ gering 
ist im Verglelch zu seiner Quer- Oder Lflngsausdehnung. Durch die Stangenform des 
Verbindungselements ergibt sich weiterhin auch eine relativ geringe Breite im Vergleich 
zur Langsausdehnung dieses Elements. 

Zur weiteren verbesserten Anpassung der Kopfstutzenverstellvorrichtung an den Sitz 
kann es sich weiterhin als vorteilhaft erweisen, wenn das Verbindungselement an sei- 
nem oberen und/oder unterem Ende Schwenkverbindungseinrichtungen zur insbeson- 
dere losbaren Befestigung mit der Verbindungseinrichtung der Prallplatte und mit einem 
dem Verbindungselement zuweisendem Ende der Haltereinrichtung aufweist, Auf diese 
Wiese ergibt sich insbesondere im mittleren Bereich eines Ruckens des Fahrgastes eine 
gute Anpassbarkeit der Kopfstutzenverstellvorrichtung an die Rucklehne, die auch bei 
Einsatz der Kopfstutzenverstellvorrichtung zum Verstellen der Kopfstiitze hilfreich ist. 

Zur Realisation der Schwenkvonichtungseinrichtung sind verschiedene Moglichkeiten 
denkbar. Es besteht beispielsweise die MOglichkeit, dass die Schwenkverbindungsein- 
richtung durch entsprechende Laschen gebildet sind. die von den zugehOrigen Teilen 



abstehen und miteinander verschwenkbar verbunden sind. Eine weitere Moglichkeit 
kann darin gesehen werden, wenn eine solche Schwenkverbindungseinrichtong durch 
ein Klipsverbindungselement gebildet ist. Dies erleichtert die Montage der verschiede- 
nen Teile, weil einfach eine Verklipsung stattfindet. 

Urn in diesem Zusammenhang eine ausreichende Verschwenkbarkeit in einfacher Wei- 
se zu reallsieren, kann das Klipsverbindungselement zumindest eine mit im wesentli- 
chen teilkreisfGrmigen Querschnitt ausgebildete Lagerschale aufweisen. Die Lager- 
schale wird auf ein entsprechendes Gegenelement aufgeklipst und dient sowohl zur 
Verbindung der verschiedenen Teile als auch zu deren relativer Verschwenkbarkeit. 

Urn das Gewlcht der Kopfstutzenverstellvorrichtung zu reduzleren ohne deren Stabilitat 
negativ zu beelnflussen, kann das Verblndungselement eine Anzahl von insbesondere 
quer zu seiner Langsrichtung verlaufende Bohrungen aufweisen. Es besteiit naturlich 
ebenfalls die IVIdgliclikeit, dass entsprecliende Bolirungen zur Materialerspamis auch in 
den anderen Teilen der Kopfstutzenverstellvorrichtung vorgesehen sind. 

Um die Pralleinrichtung insbesondere im Zusammenhang mit einer konvex in Richtung 
Fahrgast gewOlbten Prallplatte auch im Zusammenhang mit einer Lendenlaereichsver- 
stelleinrichtung der RQcklehne des Fahrzeugsitzes einsetzen zu kSnnen, kann die Pral- 
leinrichtung an ihrem unteren Ende zur verschwenkbaren Verbindung an einer 
Schwenkwelle gelagert sein. Durch diese verschwenkbare Verbindung ist einerseits die 
IVieglichkeit gegeben. die RQcklehne im Lendenbereich des Fahrgastes zu verstellen, so 
dass immer eine gute Abstutzung des Lendenbereichs durch die RQcklehne gegeben 
ist. Durch diese Verstellmoglichkeit ist weiterhin ennOglicht. dass die Ausldsung der 
Kopfstutzenverstellvorrichtung schneller erfolgt, da gerade die Pralleinrichtung in Rich- 
tung Fahrgast immer soweit verstellbar ist. dass dieser in diesem Beretch mit der RQck- 
lehne in Kontakt ist und eine entsprechende Druckausubung bei ruckseitigem Aufprall 
auf das Fahrzeug schnell und direkt stattfindet. 

Gegebenenfalls besteht ebenfalls die Moglichkeit, die Wolbung der Prallplatte zu variie- 
ren, wodurch sich eine weitere Verstellm6gliciikeit im Lendenbereich des Fahrgastes 
ergibt. 



Um die Fuhrungshulsen in einfacher Weise von der Haitereinrichtung zu halten, kann 
diese wenigstens eine Hulsenaufnahme zur insbesondere verdrehsicheren Aufnahme 
der Fuhmngshulse aufweisen. In diese Hulsenaufnahme wird die Fuhrungshulse bei- 
spielsweise einfach zumindest teilweise eingesteckt. 

Um bei Kopfstutzen mit beispielsweise zwei Kopfstutzstangen diese gleichzeitig zur 
Verstellung der Kopfstutze nutzen zu kOnnen, kdnnen entsprechend zwei Fuhrungshul- 
sen vorgesehen sein. die gunstlgenA/else in zwei Hulsenaufnahmen im wesentlichen an 
seitlichen Enden der Haltereinrichtungen angeordnet sein konnen. 

Um die Fuhrungshulse in den Hulsenaufnahmen zu halten, kann dies durch eine reib-. 
kraft- Oder formschlussige Verbindung zwischen FuhmngshQIse und Hulsenaufnahme 
erfolgen. 

Die Verdrehsicherung zwischen Fuhrungshulse und Hulsenaufnahme kann in unter- 
schiedlicher Weise realisiert werden. Ein Beispiel sind verdrehsichere Querschnitte, wie 
beispielsweise ein mehreckiges Profil Oder ein ovales Profil. Es besteht naturlich auch 
die Moglichkeit. dass die Verdrehsicherung durch entsprechende Fuhaingen zwischen 
Fuhrungshulse und Hulsenaufnahme realisiert ist Oder das die Verdrehsicherung direkt 
zwischen FuhrungshQIse und HQIsenaufnahme, sondem beispielsweise zwischen Hul- 
senaufnahme und/oder Fuhrungshulse und Fahrzeugsitz bzw. dessen Rahmen erfolgt. 

Um in einfacher Weise Fuhrungshulse und HQIsenaufnahme in entsprechender Relativ- 
stellung miteinander zu befestigen, kann die Fuhrungshulse mit Oder in der HQIsenauf- 
nahme verrast- Oder einklipsbar sein. 

Es ist bekannt, dass die Kopfstutze relativ zur Rucklehne eine Komfortverstellung auf- 
weist, durch die sie beispielsweise an unterschiedlich groBe Fahrgaste anpassbar ist, 
Diese Komfortverstellung kann durch eine entsprechende Verstellung der Kopfstutz- 
stange innerhalb der entsprechenden Fuhrungshulse realisiert werden, indem die Kopf- 
stutzstange verschiebbar in der Fuhrungshulse gelagert ist. 

Um die KopfstQtzenverstellvorrichtung in einfacher Weise am Fahrzeugsitz und insbe- 
sondere an dessen RQcklehne anbringen zu kOnnen, kann die Kopfstutzenverstellvor- 



richtung am Rahmen des Fahrzeugsitzes insbesondere losbar befestigt sein. Diese Be- 
festigung kann einerseits durch die Schwenkwelle am unteren Ende der Pralleinrichtung 
und andererseits durch eine verschiebliche Lagemng der FCihrungshulsen erfolgen. Die 
Kopfstutzenverstellvorrichtung kann vomriontierbar sein und dann als fertiges Bauteil am 
Rahmen in entsprechender Weise befestigt werden. Weiterhin besteht die Moglichkeit, 
dass die KopfstQtzenverstellvonichtung an einer separaten Tragelnrichtung losbar be- 
festigt ist, welche dann zusammen mit der Kopfstutzenverstellvorrichtung erst am ei- 
gentlichen Fahrzeugsitz und insbesondere an dessen Rahmen im Bereich der Ruckleh- 
ne montiert wird. 

In der Regel ist die Kopfstiitze zur Abstutzung eines Kopfes eines Fahrgastes bei rQck- 
seitigem Aufprall nicht nur vertikal bzw. nach oben zu verstellen. sondem auch in Rich- 
tung des Kopfes nach vome, d.h. in Fahrtrichtung des Fahrzeuges zu verstellen. Dies 
kann beispielsweis dadurch erfolgen, dass eines der Bauteile der Kopfstutzenverstell- 
vorrichtung in entsprechender Weise zwangsgefQhrt ist. Um allerdings den Aufbau der 
Rucklehne bzw. des entsprechenden Rahmens nur mdglichst geringfugig in diesem Zu- 
sammenhang zu verSndem. kann zwischen FQhrungshQIse und Fahrzeugsitz eine Ku- 
lissenfuhrung ausgebildet sein. Diese Kulissenfuhrung dient dazu, bei Auslosen der 
Pralleinrichtung die FuhrungshQIsen relativ zum Fahrzeugsitz und dabei Insbesondere 
zur Rucklehne so zu bewegen. dass die Kopfetutze zusatzlich nach vome in Richtung 
Kopf des Fahrgastest bewegt wird. Es kann dabei ausrelchend sein, wenn die entspre- 
chende Langenvariation des Bauteils der Pralleinrichtung nur in eine solche Verstellung 
der Kopfstutze nach vome in Richtung Kopf des Fahrgastes umgesetzt wird. In anderen 
Fallen erweist es sich als vorteilhaft, wenn die Langenvariation sowohl in eine Bewe- 
gung nach vome als auch nach oben umgesetzt wird. Die Kulissenfuhrung kann bei- 
spielsweise dadurch ausgebildet sein. dass von der Fuhrungshulse wenigstens ein Fuh- 
rungselement absteht, welches mit einer entsprechenden Fuhrung am Fahrzeugsitz und 
insbesondere an dessem Rahmen mit der RQcklehne in Eingriff ist. 

Um eine solche Fuhmng auch nachtrSglich in dem Fahrzeugsitz anordnen zu konnen, 
kann am Rahmen des Fahrzeugsitzes eine AufnahmehQIse zur zumindest teilweisen 
Aufhahme der Fuhmngshulse angeordnet sein, wobei die Kulissenfuhrung zwischen 
AufnahmehQIse und FQhrungshQIse ausgebildet ist. 
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Es besteht die Moglichkeit. dass die AuslOsung der Kopfstutzenverstellvorriclitung nur 
einmalig erfolgt. d.h.. dass praktisch eine neue Kopfstutzenverstellvorrichtung oderzu- 
mindest eine neue dmckinduziert iangenvariable Baueinheit nach einem entsprechen- 
den Aufprall mit auslosender Kopfstutzenverstellvorrichtung eingebaut werden mufS. 
Dadurch ist eine ordnungsgemSBe Funktlon der Kopfstutzenversteiivomchtung auf je- 
den Fall sicher gestellt. Es besteht allerdings ebenfalls die Moglichkeit. dass zumindest 
diese druckinduziert iangenvariable Baueinheit der Pralleinrichtung aus einem elastisch 
verformbaren Material gebildet ist. dass nach einmaliger AuslOsung der Kopfstutzenver- 
steiivomchtung wieder vollstandig in seine Ausgangsform zuruckbewegt, so dass eine 
mehrfache AuslOsung ohne Beeintrachtigung der Sicherheit mesglich ist. Beispiele fur 
solche elastisch verformbare Materialien sind verschiedene Kunststoffe Oder auch Me- 
talle. In diesem Zusammenhang sei nur kurz darauf hingewiesen, dass die ubrigen 
Bauteile der KopfstQtzenverstellvorrichtung je nach Erfordernis ebenfalls aus Kunst- 
stoffmaterial Oder aus Metall hergestellt sein kOnnen. 

Urn die schwenkbare Verbindung zwischen Verblndungselement und Pralleinrichtung in 
einfacher Weise herstellen zu kOnnen. kann die Pralleinrichtung an ihrem oberen Ende 
eine Aufklipswelle fur das untere Ende des Verbindungselements aufweisen. Durch die 
Langenvariatlon der Pralleinrichtung ist zu beachten, dass diese nur an ihrem unteren 
Ende bezuglich Rucklehne oder deren Rahman Oder bezuglich der oben genannten 
Trageinrichtung fixiert sein sollte. 

Im Folgenden wird ein vorteilhaftes Ausfuhaingsbeispiel der Erfindung anhand der in der 
Zeichnung beigefugten Figuren naher eriautert. 

Es zeigen: 

Figur 1 eine perspektivische Vorderansicht eines Ausfuhrungsbeispiels der erfin- 
dungsgemafien KopfstQtzenverstellvorrichtung; 

Figur 2 eine Seitenansicht des AusfOhrungsbeispiels nach Figur 1 ; 

Figur 3 einen Einbauzustand des AusfGhmngsbeispiels nach Figur 1 in eine 
RQcklehne eines Fahrzeugsitzes, und 



Figur 4 teilweise geschnittene Seitenansicht der Kopfstutzenverstellvorrichtung im 
Grund- und im Auslosezustand. 

Figur 1 zeigt eine perspektivische Vorderansicht eines Ausfuhrungsbeispiels der erfin- 
dungsgemaSen Kopfstutzenverstellvorrichtung 1 mit verschiedenen Bautellen in ausein- 
andergezogener Darstellung. 

Die KopfstQtzenverstellvorrichtung 1 umfalit zwei Fuhrungshulsen 3. eine Haltereinrich- 
tung 5. ein Verbindungselement 1 1 und eine Pralleinrichtung 6. 

Die FuhrungshQIsen 3 weisen eine geringe Krummung auf und dienen zur Aufnahme 
von Kopfstutzstangen 4. siehe insbesondere Figur 4. Innerhalb der Fuhrungshulsen 3 
sind die Kopfstutzstangen 4 zwischen den verschiedenen Komfortstellungen der Kopf- 
stutze 2, siehe wiederum Figur 4. verstellbar. Dadurch erfolgt eine Anpassung an Fahr- 
gaste unterschiedlicher GrOBen. so dass die Kopfstutze immer in korrekter Position zu 
einem Kopf des Fahrgastes anordbar ist 

Die Fuhrungshulsen 3 sind mit unteren Enden in an seitlichen Enden 30. 31 der Halte- 
einrichtung 5 angeordnete Hulsenaufnahme 28, 29 eingesteckt. Bel dem dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel weisen FuhrungshQIsen 3 und Hulsenaufnahmen 28. 29 verdrehsi- 
chere Querschnitte auf. Dabei ist der Querschnitt im wesentlichen rechteckig. 

Zur Befestigung der Fuhrungshulsen 3 innerhalb der Hulsenaufnahmen 28. 29 kann 
eine Verrastung oder Verklipsung zwischen beiden Teilen erfolgen, AuBerdem besteht 
die Moglichkeit, dass beispielsweise durch Schrumpfsitz oder dergleichen eine reib-. 
kraft- Oder formschlussige Anordnung der Fuhrungshulsen 3 innerhalb der Hulsenauf- 
nahmen 28, 29 erfolgt. 

Die Halteeinrichtung 5 ist im wesentlichen plattenformig mit den Hulsenaufnahmen 28, 
29 an den seitlichen Enden 30, 31 . In dem plattenformigen Verbindungsstuck zwischen 
den HQIsenaufnahmen 28, 29 sind eine Reihe von Bohrungen zur Materialerspamis und 
zur Gewichtsreduzierung ausgebildet. 
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Ein unteres Ende 20 der Halteeinrichtung 5 weist eine in etwa mit teilkreisformigen 
Querschnitt ausgebildete Aufklipseinrichtung auf, auf die ein oberes Ende 17, siehe 
auch Figur2. des Verbindungselement 1 1 aufklipsbar ist. Dieses obere Ende 17 und 
entsprechend auch das untere Ende 18 des Verbindungselement 1 1 weist entsprechen- 
de Schwenkverbindungseinrichtungen 19 auf, die bei dem dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel als Klipverbindungselemente 21 ausgebildet sind, die durch teilkreisformige La- 
gerschalen 22, 23 und 24 gebildet sind. Durch Aufklipsen dieser Lagerschalen bei- 
splelsweise auf das untere Ende 20 der Haltereinrichtung 5 wird sowohl die Verbindung 
dieser Telle als auch die Verschwenkungsmoglichkeit beider Telle relativ zuelnander 
realislert. 

Am unteren Ende 18 des Verbindungselements 1 1 sind zwel Lagerschalen 23, 24 beab- 
standet vonelnander angeordnet. DIese sind auf eine Aufklipswelle 38 am oberen Ende 

14 der Prallelnrlchtung 6 aufklipsbar. Die Aufklipswelle 38 Ist als Verblndungseinrichtung 

15 Im oberen Ende 14 der Prallelnrlchtung 6 Integrlert. 

Das Verbindungselement 11 Ist aus einem flachen Profil 16 gebildet. das Im Vergleich 
zu seiner Ausdehnung in Langsrichtung 39 eine gerlngere Dicke und auch eine geringe- 
re Breite aufweist. In dem Verbindungselement 1 1 sind eine Reihe von Bohrungen 25, 
siehe insbesondere Figur 2. wiederum zur Gewlchtsreduzlerung und Materialerspamis 
ausgebildet. 

Die Pralleinrichtung 6 weist eine druckinduziert langenvariable Baueinheit 10 auf, die 
durch eine konvex in Richtung Fahrgast. siehe Figur 4, gewolbte Prallplatte 12 gebildet 
ist. Die Prallplatte 12 erstreckt sich im wesentlichen bis zur Aufklipswelle 38 und gegen- 
uberliegend bis zum unteren Ende 26 der Pralleinrichtung 6, an welchem eine 
Schwenkwelle 27 mit dieser verbunden ist. In Richtung Verbindungselement 11 weist 
die Prallplatte 12 eine abnehmende Breite 13 auf. 

In Figur 2 ist das Ausfuhrungsbeispiel nach Figur 1 in seitlicher Draufsicht dargestellt, 
wobel glelche Teile durch gleiche Bezugszeichen gekennzeichnet sind, siehe auch die 
folgenden Figuren, und auf die Beschreibung zu Figur 1 wird in diesem Zusammenhang 
verwiesen. 



Bezuglich der Figuren 1 und 2 sei noch auf von den Fuhrungshulsen 3 seitlich abste- 
hende Fuhmngselemente 36 hingewiesen, die einen Teil einer Kulissenfuhrung 35 bil- 
den. Bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind die Fuhnjngselemente 36 durch 
schrag zur Langserstreckung der Fuhmngshulsen 3 verlaufende Fuhmngsstreifen gebil- 
det. die in entsprechende Fuhrungsnuten am anderen Teil. siehe hierzu insbesondere 
Figur 3, eingreifen. Bei einem anderen Ausfuhrungsbeispiel gemSB der Erfindung kann 
das entsprechende FOhrungselement 36 auch durch einen seitlich abstehenden Stilt 
gebildet sein. 

In Figur 3 ist eine Draufsicht auf eine Rucklehne 9 als Teil eines Fahrzeugsitzes 33 dar- 
gestellt. wobei insbesondere die verschiedenen Bauteile des Rahmens 32 dieser Ruck- 
lehne 9 dargestellt sind. Der Rahmen 32 weist im wesentlichen obere und untere Quer- 
bauteile 43. 44 und diese seitlich verbindende Seltenbauteile 46, 47 auf. Im oberen 
Querbauteil 43 sind beabstandet voneinander zwei Offnungen 42 ausgebildet, in denen 
AufnahmehQIsen 37 angeordnet sind. Diese dienen zur zumindest teilweisen Aufnahme 
von in Figur 3 nicht dargestellten Fuhrungshulsen 3. siehe Figuren 1 und 2, Diese er- 
strecken sich von den Hulsenaufnahmen 28. 29 der Halteeinrichtung 5 bis zumindest in 
die AufnahmehQIsen 37, wobei zwischen diesen und den Fuhrungshulsen 3 die Kulls- 
senfuhnjng 35 ausgebildet ist. 

In Figur 3 ist am unteren Ende der Kopfstutzenverstellvorrichtung 1 die Schwenkwelle 
27. siehe auch Figuren 1 und 2, sichtbar, die an ihren Enden in Wellenlagem 45 gela- 
gert ist. Diese Wellenlager 45 konnen direkt am unteren Querbauteil 44 des Rahmens 
32 angeordnet sein. Dadurch kann eine losbare Befestigung der Kopfstutzenverstellvor- 
richtung 1 direkt am Rahmen 32 der Rucklehne 9 bzw. des Fahrzeugsitzes 33 erfolgen. 
Es besteht ebenfalls die Moglichkeit, die Kopfstutzenverstellvorrichtung 1 auf einer se- 
paraten Trageinrichtung 34. siehe die gestrichelte Darstellung in Figur 3, vorzumontieren 
und anschlieftend die Trageinrichtung 34 zusammen mit Kopfstutzenverstellvorrichtung 
1 am Fahrzeugsitz 33 zu montieren. 

Im unteren Ende der Rucklehne 9 ist noch eine entsprechende Lehnenverstelleinrich- 
tung 41 angedeutet. durch die die Rucklehne 9 relativ zu einer Sitzfiache des Fahrzeug- 
sitzes 33 in ihrer Neigung einstellbar ist. 
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In Figur 4 ist die erfindungsgemalie Kopfstutzenverstellvorrichtung 1 in vereinfachter 
Darstellung sowohl in einer Grundstellung als auch in ihrer Ausiesesteilung dargestellt. 
Der Gmndstellung der Kopfstutzenverstellvorrichtung 1 ist die Rucklehne 9 in Stellung 
48 und der Auslosestellung die Ruckenlehne 9 in Stellung 49 zugeordnet. Es ist insbe- 
sondere erkennbar, dass die Pralleinrichtung 6 im wesentlichen einem Becken 7 eines 
Fahrgastes 8 zugeordnet ist. Bel einem ruckseitigem Aufprall auf das entsprechende 
Fahrzeug wird sich das Becken 7 des Fahrgastes 8 zuerst in Richtung Rucklehne 9 be- 
wegen. da im Bereich des Beckens In etwa der Schwerpunkt des Fahrgastes angeord- 
net Ist. Dadurch wird die konvex In Richtung Becken 7 gekrummte Weibung der Prallein- 
richtung 6 vermlndert. was zu eIner druckinduzierten Langenvariatlon der Pralleinrich- 
tung 6 fuhrt. Durch die Vemnlnderung der Wolbung ergibt sich eine VergroBeaing der 
Lange der Pralleinrichtung 6 In Richtung Kopfstutze 2. Durch diese VergrGBerung der 
Lange wird durch die entsprechende Verbindung mit Verblndungselement 1 1 . Halteeln- 
richtung 5 und FiihrungshQIsen 3 die Kopfstutze 2 ebenfalls nach oben und vome ver- 
schoben, siehe die durch Bezugszelchen 48 gekennzeichnete Stellung der Kopfstutze 2. 
Die Verstellung der Kopfstutze ergibt sich ausser aus der Langenveranderung der Pral- 
leinrichtung 6 durch die KullssenfQhrung 35 zwischen FiihrungshQIsen 3 und Aufnahme- 
hulsen 37, siehe hierzu Figur 3. 

Weiterhin ist in Figur 4 noch eine andere EInstellung der KopfstQtze 2, siehe Bezugszel- 
chen 49, dargestellt. die einer Komfortverstellung der Kopfstutze zur Anpassung an eine 
entsprechende GrdBe des Fahrgastes 8 entspricht, urn den Kopf 40 jeweils richtig abzu- 
stutzen. Auch fur diese weltere Stellung 49 ergibt sich eine entsprechende Auslfisestel- 
lung nach AuslOsung der Kopfstutzenverstellvorrichtung 1 , die zur Vereinfachung in Fi- 
gur 4 nicht dargestellt ist. 

Es sei noch angemerkt, dass die Prallplatte 12 bei entsprechender Druckausubung 
durch den Fahrgast 8 bis in eine flache Stellung zusammendruckbar ist. Aufterdem er- 
gibt sich durch die neuartige Pralleinrichtung 6 ein schnelles und sicheres Auslosen der 
Kopfstutzenverstellvonichtung 1 . so dass in kurzer Zeit und auch bereits durch eine re- 
latlv geringfugige Verstellung der Pralleinrichtung 6 die Kopfstutze 2 in Richtung nach 
oben und nach vome zur Abstutzung des Kopfes 40 des Fahrgastes 8 verstellt wird, so 
dass beispielsweise ein Schleudertrauma verhindert Oder zumindest in hohem MalJe 
vermieden wird. 
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Weiterhin sei noch darauf verwiesen, dass durch die spezielle WSIbung und Anordnung 
der Prallplatte 12 diese gleichzeitig als Abstutzung im Bereich der Lende des Fahrga- 
stes dienen kann, und damit andere entsprechende Einrichtungen im Fahrzeugsitz er- 
setzen Oder zumindest ergSnzen kann. 



KOPFSTUTZENVERSTELLVORRICHTUNG 
AnsprUche 

Kopfsttitzenverstellvorrichtung (1) zum Verstellen einer Kopfstutze (2) eines Fahr- 
zeugsitzes (33) insbesondere im Falle eines ruckseitigen Aufpralls auf das Fahr- 
zeug mit wenigstens 

- einer mit der Kopfstutze bewegungsverbundenen Pralleinrichtung (6), welche 
im Wesentlichen im Bereich eines Beckens (7) eines auf dem Fahrzeugsitz (3) 
sitzenden Fahrgastes (8) an einer Rucklehne (9) des Fahrzeugsltzes angeord- 
net ist. 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Pralleinrichtung (6) wenigstens eine druckinduziert l^ngenvariable Bau- 
eiriheit (10) aufweist und uber die Bewegungsverbindung mit der Kopfstutze eine 
entsprechende Lsngenvariation der Pralleinrichtung (6) in eine Verstellung der 
Kopfstutze (2) umsetzbar ist. 

Kopfstutzenverstellvomchtung nach Anspruch 1 . 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Bewegungsverbindung zwischen Pralleinrichtung (6) und Kopfstutze (2) 
wenigstens eine Fuhmngshulse (3) fur eine Kopfstutzstange (4) aufweist 

Kopfstutzenverstellvorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die BewegungsvertDindung zwischen Pralleinrichtung (6) und Kopfstutze (2) 
wenigstens eine Haltereinrichtung (5) insbesondere fur die Fuhrungshulse (3) auf- 
weist. 

Kopfstutzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche. 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zwischen Pralleinrichtung (6) und Haltereinrichtung (5) ein insbesondere 
stangenfcJmniges Verbindungselement (11) angeordnet ist. 



Kopfstutzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Ansprtiche. 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Bauheinheit (10) als insbesondere in Richtung Fahrgast (8) konvex ge- 
wolbte Prallplatte (12) ausgebildet ist. 

Kopfstutzenverstellvorrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Prallplatte (12) In Richtung Verbindungselement (11) mit abnehmender 
Breite (13) ausgebildet ist. 

Kopfstutzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche. 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Prallplatte (12) zumindest an ihrem oberen Ende (14) eine Verbindungs- 
einrichtung (15) zur verschwenkbaren Verbindung mit dem Verbindungselement 
(11) aufWeist. 

Kopfstutzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Verbindungselement (11) als flaches Profit ausgebildet ist. 

Kopfstutzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche. 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Verbindungselement (11) an seinem oberen und/oder unterem Ende (17, 
18) Schwenkverbindungseinrichtungen (19) zur insbesondere losbaren Befesti- 
gung an der Verbindungseinrichtung (15) der Prallplatte (12) und an dem dem 
Verbindungselement (11) zuweisenden Ende (20) der Haltereinrichtung (5) auf- 
weist. 

Kopfstutzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Schwenkverbindungseinrichtung (19) durch Klipsverbindungseiemente 
(21)gebildetist. 




3 

1 1 . Kopfstutzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Klipsverbindungselement (21) zumindest eine mit im Wesentlichen teil- 
kreisformigen Querschnitt ausgebildete Lagerschale (22. 23. 24) aufweist. 

12. Kopfstutzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche. 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Verbindungselement (1 1 ) eine Anzahl von insbesondere quer zu seiner 
Langsrichtung (39) verlaufende Bohmngen (25) aulweist. 

, 13. Kopfstutzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche. 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Pralleinrichtung (6) an ihrem unteren Ende (26) zur verschwenkbaren 
Verbindung an einer Schwenkwelle (27) gelagert ist. 

14. KopfstQtzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche. 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Halterelnrichtung (5) wenigstens eine HQIsenaufnahme (28. 29) zur ins- 
besondere verdrehsicheren Aufnahme der FQhrungshulse (3) aufweist. 

1 5. Kopfstutzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche. 
^ dadurch gekennzeichnet, 

■'^ dass zwei Hulsenaufnahmen (28, 29) im wesentlichen an seitlichen Enden (30, 31) 

der Halterelnrichtung (5) angeordnet sind. 

16. Kopfstutzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspnuiche. 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Fuhmngshulse (3) in der HQIsenaufnahme (28, 29) eingesteckt und dort 
reib-, kraft- Oder formschlussig gehalten ist. 

1 7. Kopfstutzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche. 
dadurch gekennzeichnet, 

dass FuhrungshQIse (3) und HQIsenaufnahme (28. 29) einen verdrehsicheren 
Querschnitt aufweisen. 
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1 8. Kopfstutzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die FQhmngshQIse (3) mit Oder in der Hulsenaufriahme (28, 29) verrast- Oder 
elnl<lipsbar ist. 

19. KopfstQtzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Fuhrungshiiise (3) zur verschiebbaren Lagerung der Kopfstutzstange (4) 
ausgebildet ist. 

20. Kopfstutzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche. 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Kopfstutzenverstellvorrichtung (1) am Rahmen (32) des Fahrzeugsitzes 
(33) insbesondere lOsbar befestlgt ist. 

21 . Kopfstutzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche. 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Kopfstutzenverstellvorrichtung an einer am Rahmen (32) des Fahrzeug- 
sitzes (33) montierbaren Trageinrichtung (34) insbesondere I6sbar befestigt ist. 

22. Kopfstutzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche. 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zwischen Fuhrungshulse (3) und Fahrzeugsitz (33) eine Kulissenfuhrung (35) 
ausgebildet ist. 

23. Kopfstutzenverstellvorrichtung nach Anspruch 20, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass als Kulissenfuhrung von der Fuhnjngshulse (3) wenigstens ein Fuhrungsele- 
ment (36) absteht. welches mit einer entsprechenden Fuhrung am Fahrzeugsitz 
(33) und insbesondere an dessen Rahmen (32) in Eingriff ist. 



24. 



Kopfstutzenverstellvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche. 
dadurch gekennzeichnet, 
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dass am Rahmen (32) des Fahrzeugsitzes (33) eine Aufnahmehulse (37) zur zu- 
mindest teilweisen Aufnahme der Fuhrungshulse (3) angeordnet ist, wobei die Ku- 
lissenfuhrung (35) zwischen Aufnahmehulse (37) und Fuhrungshulse (3) ausgebll- 
det ist. 

25. Kopfstutzenverstellvomchtung nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zumindest die drucklnduziert langenvariable Baueinheit (10) der Pralleinrlch- 
tung (6) aus einem elastisch verformbaren Material gebildet ist. 

26. Kopfstiitzenverstellvonlchtung nach einem der vorangehenden Anspruche. 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Pralleinrichtung (6) an ihrem oberen Ende (14) eine Aufklipswelle (38) fur 
das untere Ende (18) des Verbindungselements (1 1 ) aufweist. 
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